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Đặc Điểm Thực Tế của Tai Nạn

Xe ô tô là phương tiện thuận tiện và thoải mái. Tuy nhiên, nó có thể là một vũ 
khí chết người gây ra tai nạn giao thông thảm khốc nếu không được sử dụng 
thích hợp.Tai nạn giao thông là vấn đề xã hội nghiêm trọng. Hàng năm có rất 
nhiều người thiệt mạng trong các vụ tai nạn giao thông.

Số ca tử vong do tai nạn giao thông trong năm 2022 đã giảm 26 người so với 
năm trước, xuống còn 2.610 người. Con số này chưa bằng một phần ba số ca 
tử vong do tai nạn giao thông vào năm 1970, lên tới 16.765 ca.

Ngoài ra, cả số vụ tai nạn giao thông (300.839) và số người bị thương 
(356.601) trong năm 2020 đã giảm so với năm 2004, khi đó đạt tới con số cao 
nhất. Số liệu đã giảm trong thừ mười tám năm liên tiếp kể từ năm 2005.

Số người bị thương
Số vụ tai nạn
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1 Các Đặc Điểm của Tai Nạn Giao Thông

(1) Khung thời gian xảy ra tai nạn 
Tai nạn gây tử vong xảy ra trong quãng thời gian mà chúng ta vẫn gọi là 

“ban đêm”, từ tối đến giữa đêm. Lý do tai nạn gây tử vong thường xuyên xảy 
ra vào ban đêm là do khó nắm bắt được thông tin lái xe cần thiết hơn so với 
ban ngày và do đó, mất nhiều thời gian để nhận biết và phán đoán hơn. Giao 
thông trở nên thông thoáng sẽ khiến người lái xe tăng tốc độ. Tình trạng mất 
tập trung và ngắt quãng cũng là một lý do.

Tình trạng xảy ra tai nạn gây tử vong hàng giờ (vụ) (2022)

Khung thời gian

Tỷ lệ phần trăm
 của tất cả
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(2) Địa điểm xảy ra tai nạn
Tai nạn gây tử vong chủ yếu xảy ra tại và xung quanh các giao lộ. Giao lộ 

là nơi mà giao thông không chỉ lưu thông theo hướng bắc nam mà còn theo 
cả hướng đông tây. Hơn nữa, các phương tiện và người đi bộ cùng tham gia 
và đi cùng các phương tiện giao thông khác tại các giao lộ. 

Địa điểm xảy ra tai nạn gây tử vong nhiều thứ hai là trên các đường một 
làn xe. Trên đường một làn xe, lái xe có xu hướng tăng tốc và lái xe một cách 
liều lĩnh. 

Tiếp theo là tại các đường cua và góc rẽ. Lỗi là do thái độ lái xe không 
màng đến sự an toàn, chẳng hạn như lỗi tốc độ và bẻ lái.

Các trường hợp xảy ra tai nạn gây tử vong do hình dạng của đường (vụ) 
Số vụ tai nạn

Hình dạng
của đường 500 1.000 1.500 2.000

Giao lộ

Đường một
làn xe

Đường cua/
Góc rẽ

Khác
117 vụ  （4,5％）

1.201 vụ  （47,1％）

2022

2021

1.203 vụ  （46,6％）

873 vụ  （34,3％）

890 vụ  （34,5％）

346 vụ  （13,6％）

373 vụ  （14,4％）

130 vụ  （5,1％）
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(3)	Độ	tuổi	người	lái	xe
Trong các số liệu về tai nạn gây tử vong theo độ tuổi người lái xe, thì 

người lái xe cao tuổi (từ 65 tuổi trở lên) gây ra nhiều vụ tai nạn gây tử vong 
nhất, sau đó là những người trong độ tuổi 50 đến 59 tuổi và những người 
trong độ tuổi 40 đến 49 tuổi. So với năm trước, nhóm người lái xe trong độ 
30 đến 39 tuổi có sự sụt giảm lớn nhất về các vụ tai nạn gây tử vong.

Tai nạn gây tử vong có liên quan đến người lái xe trẻ tuổi (16-24 tuổi) bắt 
đầu gia tăng vào khoảng năm 1980, nhưng sau khi đạt đỉnh vào năm 1990 
với 3.828 vụ tai nạn, thì giảm gần như đều đặn xuống còn khoảng một phần 
ba sau mười năm. Đến năm 2005, số vụ tai nạn gây tử vong ở những người 
lái xe trẻ tuổi đã giảm xuống thấp hơn số vụ tai nạn gây tử vong ở nhóm tuổi 
30-39. Mặt khác, mặc dù các vụ tai nạn gây tử vong liên quan đến người lái 
xe cao tuổi đang có xu hướng giảm, nhưng vẫn ở mức cao, một phần là do 
số người có giấy phép lái xe trong nhóm tuổi này tăng 50% trong mười năm.   
Số liệu thống kê cho nhóm tuổi này đã vượt qua nhóm tuổi 30-39 trong năm 
2008 và vẫn ở vị trí đứng đầu mỗi năm kể từ đó. Mức độ của người lái xe từ 
75 tuổi trở lên thậm chí còn cao hơn.

Sự thay đổi trong các vụ tai nạn gây tử vong của đương sự đầu tiên (người điều khiển phương tiện 
bốn bánh và xe cơ giới hai bánh) theo nhóm tuổi
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Trên 65 tuổi

Tổng cộng

353
222
438
599
505
236
893
3.246
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216
459
626
487
244
965
3.409
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335
550
669
499
342
979

3.864
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271
518
639
527
284
957
3.639

437
269
485
586
559
254
992
3.582

318
186
389
524
494
223
960
3.094

318
168
302
497
465
202
827
2.780

284
127
274
404
417
187
714

2.407

248
134
242
368
415
181
701

2.289

236
135
225
358
409
165
739
2.267

2020 2021 20222017 2018 20192013 2014 2015 2016

16−24 tuổi
25−29 tuổi
30−39 tuổi
40−49 tuổi
50−59 tuổi
60−64 tuổi
Trên 65 tuổi

Đối với các vụ tai nạn của người lái xe trẻ tuổi, nhiều nhất là tai nạn do va 
chạm trực diện và va chạm phía đầu xe. Việc này là do xu hướng lái xe một 
cách liều lĩnh và không mục đích.
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(4) Kinh nghiệm lái xe

Theo thời gian kinh nghiệm lái xe, càng ít kinh nghiệm lái xe thì tỷ lệ gây tai nạn 
càng cao. Đây là xu hướng tương tự như năm trước. Điều này là do thiếu khả năng 
dự đoán những nguy hiểm có thể xảy ra và thiếu chuẩn bị cho việc lái xe an toàn.

(5) Vi phạm pháp luật 
Trong số tất cả các hành vi vi phạm pháp luật và quy định gây ra tai nạn gây 

tử vong, thì lái xe không mục đích đứng đầu tiên, tiếp theo là cách xử lý phương 
tiện và sự thiếu khả năng đảm bảo an toàn. Tuy nhiên, những người lái xe trẻ 
tuổi thường lái xe vi phạm tốc độ cho phép, trong khi những người lái xe cao tuổi 
có xu hướng lái xe không đúng cách. Tuy nhiên, có thể tránh được tất cả các 
mối nguy hiểm này bằng cách luôn cảnh giác, thêm thận trọng và dự đoán các 
tình huống rủi ro trước khi chúng xảy ra.

Tình huống xảy ra tai nạn gây tử vong theo yếu tố (đương sự đầu tiên) (2022)

5 10 15 20Các loại 
vi phạm

Tỷ lệ phần trăm
 (%)

Lái xe không
mục đích

Cách xử lý
phương tiện

Không xác nhận
về sự an toàn

Cản trở
người đi bộ

Vi phạm về các
phần đường

Lái xe không 
tập trung

Bỏ qua đèn
hiệu giao thông

Tăng tốc

Không dừng lại
ở biển báo dừng

Lái xe khi
mệt mỏi

Không lái xe ở
tốc độ an toàn

Vượt xe

Khác

Băng qua đường,
 quay đầu xe hoặc

 tương tự
Lái xe sau khi
sử dụng đồ
uống có cồn

Thiếu thận trọng
 đối với đối tượng
 đang di chuyển

Không nhường
đường cho xe

có quyền ưu tiên

Thể hiện sự quan
tâm thích đáng và
tập trung tại giao lộ

13,6% (308 vụ)

10,9% (246 vụ)

10,7% (243 vụ)

10,0% (227 vụ)

4,5% (103 vụ)

4,3% (98 vụ)

4,3% (98 vụ)

3,4% (76 vụ)

2,6% (60 vụ)

2,3% (52 vụ)

1,6% (36 vụ)

1,5% (35 vụ)

4,5% (103 vụ)

9,1% (207 vụ)

0,9% (21 vụ)

0,8% (19 vụ)

0,4% (9 vụ)

14,4% (326 vụ)
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Rủi Ro và Chấn Thương ở Xe Hai Bánh

Vì toàn bộ cơ thể luôn tiếp xúc với bên ngoài khi đi trên xe hai bánh, nên tai 
nạn rất có thể là sẽ nghiêm trọng.

(1) Trang phục
A Mặc quần áo làm giảm phần 

da bị lộ càng nhiều càng tốt 
và thiết bị bảo hộ.

B Mặc quần áo mà người lái xe 
khác dễ nhìn thấy.

C Không lái xe khi mang giày 
dép gây cản trở lái xe, chẳng 
hạn như guốc và dép có quai.

D Mặc quần áo phản quang hoặc đội mũ bảo hiểm có dán miếng phản 
quang.

E Người ngồi sau xe hai bánh cũng nên làm như trên.

(2) Đội mũ bảo hiểm
A Không lái xe hai bánh hoặc xe đạp có gắn động cơ khi không có mũ bảo 

hiểm. 
 Ngoài ra, không chở thêm người mà không có mũ bảo hiểm.
 Phần lớn những người thiệt mạng trong các vụ tai nạn khi đi xe hai bánh 

đều bị chấn thương chí mạng ở đầu.
B Sử dụng mũ bảo hiểm có dấu PS (C) hoặc dấu JIS1 trên mũ đồng thời 

đội mũ đúng cách và cài chặt khóa cằm.
 Mũ bảo hộ trong công trình không dùng để đi đường.

Điểm
Đặc biệt chú ý đến 
chấn thương chân

Phần lớn các chấn thương trong 
các tai nạn đều xảy ra ở khu vực 
chân. Nếu bạn ngã nhào, hãy cẩn 
thận để không bị kẹt trong xe.

Chấn thương theo bộ phận cơ 
thể trong tai nạn giao thông.

Liên quan đến xe hai bánh (tất cả chấn thương)

Đầu 5,3%

khác 5,7%

Chân 
33,2%

Tay 
21,5%

Cổ 
17,5%

Thắt lưng 9,3%

Ngực 7,5%

38,945
người

(2022)

2

×

*1
Dấu PSC

Dấu JIS
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3	Xử	phạt	hành	chính
Số người lái xe bị hủy giấy phép lái xe là 32.980 và số bị treo giấy phép 

là 180.557 vào năm 2022. Thời gian một người không được cấp giấy 
phép do bị thu hồi là từ 1 năm đến 10 năm. Nếu người có giấy phép lái xe 
đã bị thu hồi mà cố gắng lấy lại giấy phép, thì người đó phải trải qua khóa 
đào tạo đặc biệt.

Trong trường hợp bị treo giấy phép lái xe, thời gian có thể từ 30 ngày 
đến 180 ngày.

36.432

33.759

32.980

35.000

30.000

25.000

(Vụ)

20222020 2021

Số vụ

Năm

Số người bị hủy giấy phép lái xe

200.000

175.000

150.000

195.940

180.557

189.265

(Vụ)

Số vụ

Năm 2020 2021 2022

Số người bị treo giấy phép lái xe

※ Việc đó bao gồm thu hồi giấy phép lái xe của người mới lái, thu hồi do mắc 
bệnh hoặc có xu hướng vi phạm nghiêm trọng các quy tắc. Không bao gồm 
việc thu hồi đã áp dụng.  
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